





1. UVOD

2. RELEVANTNI DOKUMENTI NA NIVOU EU

3. KAKO PARKING POLITIKE UTICU NA IZBOR NACINA KRETANJA

4. STANDARDI ZA IZGRADNJU PARKINGA ZA BICIKLE

4.1 I1zaberite pravu lokaciju

4.2 Uocljivost
4.3 Lokacija u odnosu na vreme zadrzavanija

4.4 Pristupacnost biciklisti¢kog parkinga

4.5 Vezivanje i zaklju¢avanje bicikla

4.6 Bezbednost parkiranih bicikala

4.7 Prisustvo fizickog obezbedenja i video-nadzor

4.8 Biciklisticki parking koji se zakljucava

4.9 Osvetljenost parkinga za bicikle

4.10 Prostorni zahtevi

4.11 Standardi parkiranija bicikala u regionu - nacionalni nivo

4.12 Standardi parkiranija bicikala u gradovima regiona

5. UPOREDNA PRAKSA NORMATIVA ZA PARKIRANJE BICIKALA
5.1 Normativi - nacionalni nivo

5.2 Normativi za parkiranje bicikala - lokalni nivo

6. PREPORUKE ZA BICIKLISTICKI PARKING PORED

STAJALISTA JAVNOG PREVOZA (AUTOBUSI, TROLEJBUSI, TRAMVAJI,

PRIGRADSKI VOZ, METRO)
6.1 Prvi korak: utvrditi stvarnu potrebu za parkiranjem bicikala

6.2 Razlika izmedu ¢vorista javnog prevoza - dnevno i noéno

parkiranje bicikala

14

20
21
21

22
23

24
25

26

26

26
27

28
33

38

39

43

50

52

54

6.3 Preporuke za dostupnost

6.4 Kontrolna lista za postavljanje parkinga za bicikle kod

¢vorista javnog prevoza

7. SMERNICE ZA LOKALNE SAMOUPRAVE

7.1 Osnovni standardi za parkiranje bicikala u gradovima

7.2 Utvrdivanije potrebe za parking mestima

7.3 Izgradnija parkinga za bicikle u okviru veé izgradenih objekata

8. PRIMERI DOBRE PRAKSE

LITERATURA

54

55

58

60

61

62

64

66



Svako putovanje biciklom pocinje i zavrSava se na biciklistickom parkingu. |
dok je u mnogim evropskim zemljama potreba za parkiranjem bicikala narasla
do te mere da bicikala po ulicama ima toliko da postaju smetnja za peSake, kod
nas je situacija potpuno suprotna. lzuzimajuéi Vojvodinu, u ostalim delovima
Srbije imamo problem nedostatka prostora za parkiranje bicikala, 5to negativno
utice na ucestalost upotrebe bicikla kao prevoznog sredstva, ali i kao sredstva
za rekreaciju.

Poseban izazov predstavlja pronalazenje i odredivanje prioriteta prostora,
odredivanje potraznje za parkiranjem bicikala, kao 1 osiguranje odrzavanja i
bezdbednosti biciklistickih parkinga. U stambenim zgradama ¢esto nema parkinga
za bicikle, a ukoliko ima, retko zadovoljavaju i minimume upotrebljivosti.

Projektovanje dobrog, bezbednog 1 jednostavnog parkinga za bicikle nije tezak
zadatak ako projektant ima pristup relevantnom znanju o dizajniranju dobrog
parkinga za bicikle. Ovde je, pre svega, bitno da je lokalna samouprava ili nadlezno
ministarstvo definisalo obavezuju¢e minimalne normative, koji odreduju koliko
prostora se mora odvojiti za parkiranje bicikala, ali i preporucila standarde za
projektovanje parkinga, kojih se treba pridrzavati.

Stoga je glavni zadatak ovih smernica da prenese korisno znanje razli¢itim
akterima, koji se suoCavaju sa ovim problemom, na nivou Beograda, ali i cele
Srbije. Autori ¢e uzeti u obzir trenutnu razvijenost biciklistickog saobracaja
na nivou lokalnih samouprava, koja nije svugde ujednacena, kao 1 perspektive
razvoja biciklistickog saobracaja, sa osvrtom na sve veci rast prodaje elektri¢nih
bicikala u EU 1 specifi¢nosti kod parkiranja ovog tipa bicikala.



Tokom 2024. godine, dobili smo na nivou Evropske unije dva bitna
dokumenta za razvoj bicikliranja kao vida transporta. Jedan je Evropska
deklaracija o bicikliranju (1), a drugi Direktiva o energetskoj efikasnosti zgrada

(2).

|z Evropske dekleracije o bicikliranju izdvajamo sledece:

Transport je kljucan za socijalnu inkluziju i ekonomski razvoj, kao 1 za
kreiranje poslova i promociju pristupa drugim osnovnim uslugama, kao Sto
su zaposljavanje, obrazovanje, zdrauvlje i socijalne usluge. Medutim, on i dalje
predstavlja znacajan 1zvor emisija gasova sa efektom staklene basSte, buke,
zagadenja vazduha i zagadenja vode. GuZve ostaju ozbiljan izazov efikasnosti
transportnih sistema. One, takode, smanjuju odrzivost pogodenth oblasti, uz
znacajan trosak za drustvo i ekonomiju.

Odrzivi oblici transporta su od suStinskog znacaja za postizanje klimatskih
ciljeva EU, nultog zagadenja 1 energetske efikasnosti EU. Medu njima, voZnja
bicikla je jedan od najodrzivijih, najzdravijih 1 najefikasnijih vidova transporta,
sa znacajnim potencijalom da podrzi dekarbonizaciju urbanog transporta
{ pomogne u postizanju cilja EU da smanji neto emisije gasova sa efektom
staklene baste za najmanje 55% do 2030. godine u poredenju sa 1990. godinom,
tostuart klimatsku neutralnost do 2050. godine, u skladu sa Evropskim zakonom
o klimi.

Voznja bicikla poboljsava drustvenu inkluzivnost, doprinoseci fizickom
i mentalnom zdravlju 1 blagostanju ljudi. To je umerena fizicka aktivnost,
koja smanjuje zdrauvstvene rizike i prerane smrti povezane sa sedentarnim
nacinom Zivota. Bicikli sa elektricnom asistencijom postaju sve popularniji i
omoguc¢avaju ljudima da predu duZe udaljenosti, zadovolje potrebe mobilnosti
i transporta porodica, malih 1 srednje velikih preduzeca, kao 1 da dosegnu
dodatne drustvene grupe, poput starijih osoba i osoba sa invaliditetom ili
smanjenom mobilnoséu.Takode, pomoci ¢e nam da napredujemo ka ambiciji
nulte zagadenosti, sa brojnim dodatnim koristima u drugim oblastima. Dalji
razuoj biciklizma je vazan za evropske gradove kao deo nasSih klimatskih ciljeva.

Biciklizam obuhvata Sirok 1 dinamic¢an spektar humanih vozila koja
koriste (judsku snagu, ukljucujuéi bicikle za razne terene, bicikle za prevoz
tereta, bicikle za prevoz dece, bicikle za osobe sa invaliditetom, trotinete,
recumbent bicikle, velomobile, tandem bicikle, e-bicikle i prikolice za bicikle.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=OJ:C_202402377
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32024L1275

Ont zadovoljavaju Sirok spektar potreba u transportu i mobilnosti i zahtevaju
odgovarajucu infrastrukturu. Biciklizam igra sve vazniju ulogu u gradskom
transportu dobara, posebno u dostauvt paketa 1 kupouvini zahvaljujuéi biciklima
za prevoz tereta i sl. Da bismo dostigli pun potencijal biciklizma, politike razvoja
biciklizma, kao vida transporta, trebalo bi da podrzavaju ovu raznolikost.

Da bi dostigao svoj punit potencijal, biciklizam treba pravilno obraditi u
politikama mobilnosti na svim nivoima upravljanja 1 finansiranja, planiranju
transporta, podizanju suvesti, raspodeli prostora, propisima o bezbednosti 1
adekvatnoj infrastrukturt, ukljucujuéi poseban fokus na osobe sa invaliditetom
ilt smanjenom mobilnos¢éu. Na primer, EU koncept za odrZivo urbano planiranje
mobilnosti stavlja aktivnu mobilnost, ukljucujuci biciklizam, u centar interesovanja.
Mere za podrsku biciklizmu treba posmatrati kao politiku dekarbonizacije u okuviru
Nacionalnih planova energije i klime i pravilno th razmatrati u planovima misije
Horizon Europe 0 100 klimatski neutralnih i pametnih gradova do 2030. godine.

Promovisanje zelene mobilnosti je kljucni deo Evropskog zelenog dogouvora i
zgrade mogu igrati vaznu ulogu u obezbedivanju neophodne infrastrukture, ne
samo za punjenje elektric¢nih vozila, ve¢ i za bicikle. Prelazak na aktivnu mobilnost

kao sto je biciklizam moZe znacajno
smanjiti emisije gasova staklene baste
iz transporta.

Sa povecéanjem prodaje elektri¢nih
bicikala i drugih tipova vozila kategorije
L, iz ¢lana 4. Uredbe (EU) br. 168/2013
Evropskog parlamenta i Saveta , a kako
bi se olaksalo postavljanje elektric¢nih
punjaca u kasnijoj fazi, trebalo bi
zahtevati prekabliranje, odnosno
izvodenje instalacija za punjenje
elektricnih bicikala u novoizgradenim
stambenim zgradama 1, ukoliko je
tehnicki i ekonomski opravdano, u
zgradama u procesu rekonstrukcije.

Kao Sto je navedeno u korespondenciji
Komisije od 17. septembra 2020. godine,
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na temu ,Pojac¢avanje klimatskih ambicija Evrope 2030 — Ulaganje u klimatski
neutralnu buduénost za dobrobit nasih ljudi” (Climate Target Plan), poveéanje
modalnog udela” (1) Cistog 1 efikasnog privatnog i javnog prevoza, kao Sto je
biciklizam, drasticno ¢e doneti koristi u sprecavanju ve¢eq zagadenja, koje stvara
individualni transport.

Nedostatak parking mesta za bicikle, kako u stambenim tako i u poslovno-
komercijalnim zgradama, predstavlja veliku prepreku za razuvoj bicikliranja.
Preporuke EU, poput ove Direktive, kao 1 nacionalni gradevinski propisi, mogu
eftkasno da podrze prelazak na Cistiju mobilnost uspostavljanjem zahteva za
minimalan broj parking mesta za bicikle, a izgradnja parking mesta za bicikle
pouvezane infrastrukture, u oblastima gde se bicikli manje koriste, moZe dovesti
do povecanja njithove upotrebe.

Zahtev za obezbedivanje parking mesta za bicikle ne bi trebalo da zavisi od
normativa koji ureduju broj parking mesta za automobile, niti treba da bude
pouvezan s njima, jer je to ogranicavajuci faktor u sluc¢aju da parking za automobile
nije moguce obezbediti. DrZave clanice treba da dozuvole povecanje broja parkinga
za bicikle u stambenim zgradama, u kojima nema parking mesta, tako Sto ¢e
obezbediti postavljanje najmanje dva parking mesta za bicikle za svaku jedinicu
stambene zgrade.

* udeo putovanja nekim vidom transporta u ukupnom broju dnevnih
putovanja
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Ostali propisi koje donosi Direktiva o energetskoj efikasnosti zgrada
sumiranisu u tabeli ispod:

DEFINICJA

STAMBENE ZGRADE

OSTALE ZGRADE
(POSLOVNE,
KOMERCIJALNE,
ADMINISTRACIJA)

Parkiranje bicikalau
novim i renoviranim
zgradama

Trazi se obezbedivanje
najmanje dva

parking mesta za bicikle
po stambenoj jedinici.
Primenjuje se kod zgrada
sa najmanije tri parking
mesta za automobile.
Neobavezujuéa napo-
mena: Dva parking mesta
za bicikle po stambenoj
jedinici treba da vaze i
tamo gde nema parkinga
za automobile.

Parkiranje bicikala pre-
dstavlja 15% prosec¢nog
(po korisniku) ili 10%
ukupnog kapaciteta
korisne povrsine zgrade.
Primenjuje se kod zgrada
sa najmanje pet parking
mesta za automobile.

Parkiranje bicikalau
postojecim zgradama

Nije primenljivo (N/A).

Do 1. januara 2027.
parkiranje bicikala u
nestambenim zgradama
mora predstavljati 15%
prosec¢nog (po korisniku)
ili 10% ukupnog kapa-
citeta korisne povrsine
zgrade. Primenjuje se
kod zgrada sa najmanje
20 parking mesta

za automobile.

TERETNI (KARGO)
BICIKLI

DA

Infrastruktura za
punjenje elektri¢nih
vozila i bicikala

Da (propis sugerise
obavezno pre-kablira-
nje, da bi se omogucilo
obezbedivanje pu-
njaca odnosno utic¢nica
za elektri¢na vozila i
bicikle)

Da (propis sugerise
obavezno pre-kablira-
nje, da bi se omogucilo
iobezbedivanje pu-
njaca, odnosno uti¢nica
za elektri¢na vozila i
bicikle)

Odstupanja

»Drzave ¢lanice mogu, na
osnovu procene lokalnih
vlastiiuzimajuéi u obzir
lokalne karakteristike,
ukljuéujuci demografske,
geografske i klimatske
uslove, prilagoditi
zahteve za broj parking
mesta za bicikle.”

,U slucaju rekonstrukcije
objekta, odnosno zgrade,
ako nije moguce obezbe-
diti dva parking mesta

za bicikle po stambenoj
jedinici, drzave ¢lanice
treba da obezbede Sto

je moguce vise parking
mesta za bicikle.”

»Drzave ¢lanice mogu
prilagoditi zahteve za
broj parking mesta za
bicikle [...] za specifi¢ne
kategorije nestambenih
zgrada koje obicno nisu
pristupacne biciklima.”

Uskladenost sa drugim
javnim politikama

,Drzave c¢lanice treba da
osiguraju uskladenost
politika izgradnje sa
aktivhom i zelenom
mobilnoscu, klimom,
ene- rgetikom, biodi-
verzitetom i urbanim
planiranjem.”

Tehnicka asistencija

Tabela br. 1

,Drzave ¢lanice treba
da obezbede dostupnost
tehnic¢ke pomo¢i za vla-
snike i zakupce zgrada,
koji Zele da instaliraju
punjace i parking
prostore za bicikle.”




Prema istrazivanju (3) Evropske biciklisticke federacije, odnos izmedu
posedovanja / koris¢enja automobila 1 propisa o parkiranju bio je predmet
nekoliko akademskih studija. Zakljucak ovih radova je da ¢lanovi domacinstava
koja poseduju vise automobila iste koriste ¢esce 1 voze th na duze razdaljine ako
postoji lak pristup vanuli¢nom parkiranju, odnosno pogodnost parkiranja (4).

Studija slucaja u Norveskoj je otkrila da su putnici koji nemaju automobil bili
mobilni skoro kao vlasnici automobila. U proseku su napravili 3,53 putovanja
dnevno, u poredenju sa 3,73 putovanja za vlasnike automobila. (5)

Klju¢ni nalazi iz akademskog istrazivanja o ovoj temi ukljucuju:

o Dostupnost parkinga utie na posedovanje automobila 1 koris¢enje
automobila; pristup privatnim ili rezervisanim parkinzima utrostrucuje
verovatnoCu posedovanja automobila (6)

o Posedovanje automobila 1 pristup kuénom parkingu ne utice na ucestalost
putovanja, all utie na izbor nacina putovanja, tj. na izbor automobila kao vida
transporta (7)

o Prosecno prihvaceno rastojanje izmedu mesta stanovanja i rezidencijalnog
parkinga iznosi 155 m. Za urbaniste to znaci da parking i stanovanje ne moraju
biti na istoj parceli. Medutim, ovde je pronadeno da udeo putovanja automobilom
opada sa povec¢anjem udaljenosti rezidencijalnog parking mesta (8)

o Zahtevi za parkiranje su Cesto proizvoljni i retko zasnovani na empirijskim
podacima. To su pragmaticna pravila i ¢esto su to prepisane prakse iz susednih
regiona, odnosno susednih zemalja ili propisa koji su ranije vazili. Parking
minimumi po stambenoj jedinici, odnosno normativi koji odreduju koliko
parkinga investitor mora da izgradi u novogradnji, stoga uzrokuju preveliku
ponudu parkinga 1 negativno uticu na troSkove zivota, troSkove izgradnje,
koris¢enje zemljista, vlasnistvo automobila i nacin rada (9)

o U nedostatku minimalnih zahteva za parking prostorom i investitori bi
ponudili manje automobilskih parkinga, posebno u centru grada (10)

lako je prema autorima studije utvrdena jasna uzro¢no-posledi¢na povezanost
broja automobila, dostupnosti parkinga i izbora nac¢ina kretanja, nije jasno
utvrdeno Sta ima primarni uticaj, broj automobila ili ponuda parkiranja. Medutim,
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moZe se tvrditi da prema principima indukovane potraznje povecana ponuda
parkiranja, pogotovo ako je ono besplatno, dovodi do veceg broja putovanja
privatnim automobilom.

Evropska biciklisticka federacija je na manjem uzorku uradila istrazivanje
1 dosla do zakljucaka koje je predstavila u dijagramu na Slici br. 1. Rezultat

istrazivanja pokazuje da postoji jasna veza izmedu parking normativa i nacina
kretanja. (11)

Normativ za biciklisticki parking u skoro svim slucajevima varira izmedu jednog

idva parkinga za bicikle po stambenoj jedinici. Gradovi sa ve¢im procentom udela
svakodnevnog koris¢enja bicikla zahtevaju 1 viSe mesta za parkiranje bicikala.

Slika br. 1 - Odnos izmedu normativnog parkiranja i modalnog udela
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Slika br. 2 - Broj parking mesta po stambenoj jedinici

Za automobilski parking nalazi su sliéni. Normativ za broj parking mesta po
stambenoj jedinicivarira od 0,35 do 1,5 parking mesta, dok je naj¢es¢a vrednost
jedno parking mesto po stambenoj jedinici. Takode, postoji trend veceg koriscenja
automobila za svakodnevna putovanja tamo gde su ve¢i normativi za parkiranje

automobila.

N1 Beograd nije izbegao pritisak povecane motorizacije, pa je zbog toga, 2022.
godine, minimalni parking normativ za centralne gradske opstine povecan sa
1,1 PM na obaveznih 1,3 PM po stambenoj jedinicl. Iz svega navedenog, jasno
je koliko je bitno da se pravilnim izborom parking normativa uti¢e na nacine
kretanja Beogradana, tako Sto Ce se stimulisati odrzivi transport i voznja bicikla,
na racun motornih vozila koja stvaraju guzve, buku i zagadenje. Prevelika ponuda
besplatnih parkinga za automobile je u proslosti bila, iz danasnje perspektive,
greska koja je nepotrebno podsticala automobilski saobracaj (12)

Nazalost, u drustvima kao Sto je Srbija joS nije postignut maksimalni
nivo motorizacije i ne postoji jasna svest o tome da to vodi ka saobracajnim
zagusenjima 1 obaranju kvaliteta javnog prostora. Zbog toga postoji pritisak za
povecavanjem normativa, odnosno minimuma za izgradnju parkinga jer lokalna
samouprava trosak izgradnje parkinga Zeli da prebaci na investitore, stvarajuci
tako zaCarant krug uvecanja cena nekretnina, ali i pove¢anja motorizacije drustva.
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Slika br. 3 - Odnos prostora potrebnog za parkiranje automobila 1 bictkala
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4.1 IZABERITE PRAVU LOKACIU

Kao prevozno sredstvo, bicikl je najefikasniji za prevoz od vrata do vrata, na
razdaljinama do pet kilometara.

Prema istrazivanjima, utvrdeno je da biciklisti ne vole obilaznice, a ni da
se krecu u suprotnom smeru da bi stigli do kona¢nog odredista, ni kada voze
svoje bicikle, niti kada ih parkiraju. Prema preporukama za lokaciju, vazno je da
biciklisticki parking bude na putu ka krajnjoj destinaciji, a ne iza ili posle nje. (13)

4.2 UOCLJIVOST

Biciklisticki parking treba da bude lako uocljiv i dobro obeleZen, inace se nece
koristiti. (14)
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4.3 LOKACIJA U ODNOSU NA VREME ZADRZAVANJA’

Parkiranje bicikla treba da je izvodljivo jednim pokretom napred jer je poenta
da bude jednostavno.

Prilikom kratkog zaustavljanja, rastojanje izmedu parkinga i odredista mora
biti nekoliko metara dok kod dugotrajnog parkiranja, gde se bicikl ostavlja
nekoliko sati ili 24 sata, razdaljina moze biti neSto duza.

Ako je rec o kratkotrajnom parkiranju, na primer za kupovinu — od nekoliko
minuta do maksimalno nekoliko sati — udaljenost od 5 do 10 m je prihvatljiva. U
trgovackim ulicama bi, u principu, uvek trebalo da bude moguce parkirati bicikl
odmah ispred prodavnice.

Kada se bicikl ostavlja na parkingu tokom dana ili 24 sata, razdaljine od 30
do 100 m su prihvatljive, ako je parking kvalitetan i bezbedan, alii tada treba
insistirati na tome da parking bude Sto blize krajnjem odredistu. Za dugoro¢no
parkiranje, preporucuje se da biciklisticki parking bude pokriven. (15)

Slika br. 4 Principi za lociranje parkinga za bicikle: poZeljne udaljenosti u zavisnosti od
funkcije, uvremena i nivoa usluge

* https://cyvkelparkeringshaandbogen.dk/ved-kollektive-trafikknudepunkter/cykelparker-
ing-ved-busstoppesteder/
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4.4 PRISTUPACNOST BICIKLISTICKOG PARKINGA

Dolazak sa biciklisticke staze do parkinga mora biti lak, nesmetan i neometan
saobracajem ili fizickim preprekama. Intenzivni saobracaj, vizuelne barijere ili
rampe, stepenice, vrata i kapije mogu dovesti do toga da se biciklisticki parking
ne koristi.

Parking za bicikle bi trebalo da bude uspostavljen na nivou ulice, dakle u
prizemnom nivou. U slu¢aju razlike u nivou, trebalo bi da bude moguce preci sa
jednog nivoa na drugi bez silaska sa bicikla. Nagib rampi ne bi trebalo da prelazi
5%.

* https://cykelparkeringshaandbogen.dk/ved-kollektive-trafikknudepunkter/cykelparker-
ing-ved-busstoppesteder/
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https://cykelparkeringshaandbogen.dk/ved-kollektive-trafikknudepunkter/cykelparkering-ved-busstoppesteder/

Takode, mora biti lako da se ude u parking prostor sa biciklom. Cesto se de3ava
da ulazi postaju uska grla, kroz koja biciklisti moraju da se provlace.

Ukoliko je sredina biciklisticki razvijenija, sa vecom ucestalos¢u svakodnevnog
koris¢enja bicikla, preporucuje se da dvoje biciklista na svojim biciklima mogu
da prolaze jedan pored drugog na ulazu, koji mora biti otvoren i jednostavan
za koriscenje. Ulaz treba da bude Sirok najmanje 2 m. Ukoliko je u pitanju veci
parking za viSe desetina bicikala, trebalo bi da bude moguce uociti sve slobodne
prostore za parkiranje na prvi pogled i da se do njih lako dolazi. Takode, i sam
stalak za parkiranje, odnosno vezivanje bicikla mora biti lako dostupan. Ako
morate da pomerite Cetiri druga bicikla da biste stigli do svog bicikla, teSko da
Cete tu ponovo parkirati. (17)

4.5 VEZIVANIJE | ZAKLJUCAVANIJE BICIKLA

Potrebno je omogucitiiopciju za vezivanje i zaklju¢avanje bicikla, idealno tako
da moze da se veze ram bicikla. Postavljanje bicikla uz stalak (Sipku za

Slika br. 5 Preporucent stalak za parkiranje bicikala

* https://cyvkelparkeringshaandbogen.dk/ved-kollektive-trafikknudepunkter/cykelparker-
ing-ved-busstoppesteder/
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vezivanje) i njegovo vezivanje i zakljucavanje za ram bicikla mora biti lako. Stalct
za vezivanje i zaklju€avanje bicikala treba da mogu da se koriste bez potrebe da
se Citaju bilo kakva uputstva za njihovo koriséenje. (18)

4.6 BEZBEDNOST PARKIRANIH BICIKALA

Brojne studije su se bavile uticajem straha od krade bicikla kao faktora kojt
uti¢e na koris¢enje bicikla. Nedavno istrazivanje (19) Biciklistickih industrija
Evrope (CIE) ukazuje da se 40% krada bicikala desilo na mestu stanovanja.
U Srbiji ne postoji sli¢na statistika, ali postoje brojna negativna iskustva sa
vezivanjem bicikla za gelender u zgradi ili ostavljanjem nevezanog bicikla u
zajednickom podrumu. S druge strane, istrazivanje (20) iz Holandije pokazuje da
je samo 3% krada izvrSeno iz garaze ili posebne prostorije za parkiranje bicikala.

Postoje 1 brojna istrazivanja (21) koja pokazuju jasnu vezu izmedu krade bicikla
i nastavka koriscenja ili posedovanja bicikla, iz kojih je jasno da bezbedan parking
za bicikle znatno doprinost prodaji i koris¢enju bicikala na nivou EU. Mnogo
ljudi nakon krade ne kupti novi bicikl ili kupti jeftiniji, Sto utice i na proizvodnju
bicikala. Ve¢ pomenuto holandsko istrazivanje ukazuje i na emocionalnt uticaj,
tj. [judi koji su emotivno vezani za svoje bicikle mogu odustati od voznje bicikla
zbog krade.

Nekoliko studija je pokazalo da strah od krade bicikala igra ulogu u tome Sto
ljudi preferiraju resenja za deljenje ili iznajmljivanje bicikala (bike sharing) u
odnosu na voznju sopstvenih bicikala. Spanska studija (22)iz Valensije - gde
je poslednjih godina postignuta znacajna promena nacina putovanja u korist
biciklistickog saobracaja - takode je identifikovala nedostatak parking prostora
1 kradu bicikala kao glavne prepreke, koje sprecavaju prelazak sa koris¢enja
zajednickih (deljenih) bicikala na sopstvene, odnosno privatne bicikle. lako je
deljenje iliiznajmljivanje bicikala i dalje pozeljna i neophodna opcija jer ljudima
olakSava promenu navika i prelazak sa voznje automobila na bicikl, to ujedno
ukazuje da potencijal krade igra ulogu u izboru nacina kretanja i da bi se upotreba
privatnih bicikala verovatno povecala kada bi bilo manje straha od krade.
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4.7 PRISUSTVO FIZICKOG OBEZBEDENIJA | VIDEO-NADZOR’

Prisustvo fizickog obezbedenja, ako su u pitanju javne garaze ili garaze
poslovnih centara, kao 1 prostorije javnih ustanova, svakako je od koristi za
smanjenje rizika od krade bicikla. Dodatno, prisustvo fizickog obezbedenja
doprinosi 1 boljem subjektivnom osecaju li¢ne bezbednosti, pogotovo kod
biciklistkinja. (23)

4.8 BICIKLISTICKI PARKING KOJI SE ZAKLJUCAVA™

Biciklisticki parkinzi zatvorenog tipa su Cesto reSenje u Zapadnoj Evropi. Ovo
reSenje omogucava bezbedno parkiranje bicikla, ali i Cuvanje opreme, kao Sto su
bisage, tako da biciklista ne mora bespotrebno da ih skida. Takode, bicikl je tako
siguran 1 od skidanja delova kao Sto su sic, tockovi ili svetla, sto ¢esto ume da
bude predmet krade ukoliko je bicikl parkiran na otvorenom parkingu.

Uz video nadzor i personalizovani pristup, ovakav parking ohrabruje i vlasnike
skupljih bicikala na svakodnevna putovanja biciklom na posao jer je moguénost
krade bicikla znatno smanjena. Personalizovani pristup se moZze ostvariti putem
mobilnih aplikacija ili personalnih kartica i tagova, uz malu mesecnu naknadu, i
na taj nac¢in moZze da postojii evidencija o tome ko je koristio parking. (24)

4.9 OSVETLIENOST PARKINGA ZA BICIKLE™

Ukoliko je biciklisticki parking zatvorenog tipa, trebalo bi da je dobro osvetljen.
Kod vecih zatvorenth parkinga, na primer u Soping centrima ili kod javnih garaza,
ukoliko postoje moguénosti, preporucuje se da se sa zvuc¢nika u kontinuitetu
Cuje muzika jer to doprinosi ve¢em osecaju licne bezbednosti kod korisnika. (25)

* https://cykelparkeringshaandbogen.dk/ved-kollektive-trafikknudepunkter/cykelparker-
ing-ved-busstoppesteder/

** @

* kK @
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4.10 PROSTORNI ZAHTEVI

U literaturi ima mnogo razli¢itih standarda po pitanju manevarskog prostora
za parkiranje bicikala, kao 1 povrsine za parkiranje bicikala. U analizi primera iz
regiona, ali 1 biciklisticki naprednijih gradova, pokusa¢emo da pronademo onaj
koji bt najvise odgovarao lokalnom kontekstu. (26)

Slika br. 6 Danski prostorni standardi za parkiranje bicikala - regionalni prostorni
standardi su sli¢ni, uz manje varijacije u dimenzijama
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4.11 STANDARDI PARKIRANIJA BICIKALA U REGIONU -
NACIONALNI NIVO

Bugarska

Clan. 70 Pravilnika o planiranju i projektovanju komunikacionog sistema
transportnih { urbanih podrucja: (27)

(1) Javna parkiraliSta za bicikle se projektuju i realizuju u skladu sa integrisanim
planom razvoja biciklisti¢ckog saobracaja i/ili planom odrZive urbane mobilnosti.

(2) U zavisnosti od trajanja parkiranja, parkiralista za bicikle se razvrstavaju na:
1. Klasa 1 - parking za bicikle za dugotrajno parkiranje - duze od dva sata;
2. Klasa 2 - parking za bicikle za kratkotrajno parkiranje - do dva sata.

(3) Parking za bicikle klase 2 moze se postaviti u blizini prodavnica, restorana,
parkova, izletista i sli¢nih lokacija.

(4) Parametri odgovarajucih klasa parking mesta za bicikle utvrduju se u
skladu sa Prilogom broj 12.

(5) Prilikom projektovanja parkinga za bicikle moraju se poStovati sledeci
uslovi:

1. Pristupacnost (blizina ulaza u zgrade; u nivou zemlje ili pristupacna sa
nivoa zemlje (rampe, liftovi); bez prepreka, kao 5to su stepenice ili strme padine;
ako je moguce, biciklisticke rampe treba odvojiti od parking prostora; dobra
signalizacija, itd.);

2. Bezbednost od krada 1 sigurnost (stalci ili ormari¢i za bicikle od
visokokvalitetnith materijala i dobro pricvrséent za teren, pod ili zid; video nadzor;
lokacija u dobro osvetljenom prostoru; lokacija u prometnom javnom prostoru
biciklistickog parkinga za kratkotrajno parkiranje sa ciljem pasivnog nadzora;
lokacija u posebnom prostoru sa kontrolisanim pristupom kod dugotrajnog
parkinga za bicikle);

3. pogodnost (jednostavna lokacija, pristup i koris¢enje; ako je moguce, lokacija
u blizini pogodnih biciklistickih staza);

4. metode parkiranja prema Prilogu broj 12 (parkiranje pod uglom od 90 stepeni
- jednostrano i/ili dvostrano parkiranje, prema slici 1; parkiranje pod uglom od
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45 stepent, prema slici 2; vertikalno parkiranje - parkiranje na dva ili vise nivoa).

Prilog br. 12 uz ¢lan 70, stav 4 i stav 5, tacka 4:

Parking za

kratkorocno parkiranje

bicikala (Klasa 2)
L
Tipovi objekata stalci za bicikle

Zastita od vremenskih | nepokriveni i pokrivent
uslova
“

Mesto upotrebe prodavnice, trzni
centri, bolnice, parkovi
irekreativne zone,

kulturni centri

Tabela br. 2

Hrvatska:
Pravilnik o biciklisti¢koj infrastrukturi u vezi sa Zakonom o cestama (28)
Clan 58. Povrsine za parkiranje bicikala moraju zadovoljiti sljedece uslove:
— omogucavati parkiranje dovoljnog broja bicikala s obzirom na potrebu;
— nalaziti se uz potencijalno zanimljive sadrzaje;
— biti lako dostupne biciklistima i peSacima;
— biti locirane na sigurnoj lokaciji (frekventno mesto, dobra vidljivost, rasveta).
Clan 59.

(1) Parkiranje i skladiStenje bicikala organizuje se kroz:
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— stalke za parkiranje,
— prostorije za skladistenje.

(2) Stalci za parkiranje treba da budu ucvrséeni za pod ili objekat u kojem se
nalaze da bi omogucili sigurno 1 pristupacno vezivanje za okvir bicikla;

(3) ParkiraliSne povrsine na zeleznickim stanicama i transportnim ¢voristima
unutar sistema integrisanog prevoza trebalo bi da omoguée brzu izmenu sredstva
transporta, te biti opremljene posebnim sistemom zastite i sigurnosti (kamere,
nadstresnica, rasvetaisl.);

(4) Preporucuje se izvodenje najmanje 30% natkrivenih parkiraliSnih povrsina
uz javne objekte.

Slika br. 7 - Osnouni prostorni zahtevi za razli¢ita parking resenja
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Madarska -nacionalni nivo

Priruc¢nik za dizajn biciklistickih povrsina - glava 7. Parkiranje bicikala (29)
Stalak za bicikle
Opsti zahtevi za dizajn odgovarajuceg stalka za bicikle:

1) Bilo koji tip bicikla na dva tocka moZe se postavitii privezati za stalak. Treba
izbegavati svaki oslonac gde moze da se priveze samo tocak bicikla;

2) Bicikl opremljen prednjom ili zadnjom korpom, torbom ili de¢jim sedistem
moZe se postaviti i privezati uz stalak;

3) Postavljanje i uklanjanje bicikla ne smeju da ometaju drugt, ve¢ postavljent
bicikli;
4) Obezbediti odgovarajuci oslonac za tockove;

5) Paziti da se ne oStete delovi bicikla, koji dolaze u kontakt sa stalkom; voditi
racuna da kontakt bude minimalan (tocak, farba, zupcanici);

6) U slucaju dugorocnih potreba za parkiranjem, osim sigurnosti, vazna je i
zastita od vremenskih nepogoda (natkriven parking);

7) Takode se preporucuje ugradnja nosaca namenjenih dec¢jim biciklima,
posebno u vrti¢ima, igralistima i sli¢nim objektima;

8) Nije potrebno da se podigne bicikl ili da se biciklista sagne da bi ga osigurao,
odnosno vezao.

Navedene uslove, izmedu ostalog, ispunjava i nosac u obliku slova M (€irilicno P).

Slika br. 8 - Dimenzije madarskog stnadarda za I profil parkinga
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Slovenija

Nacionalni nivo: Pravilnik o biciklistickim povrsinama u vezi sa Zakonom o
cestama (30)

Il. PARKIRALISTA | OBJEKTI ZA ODLAGANJE BICIKALA
Clan 43
(uslovi za parking mesta i organizacija parking mesta)
(1) Parkiralista za bicikle moraju:

— pokrivati dovoljno veliku povrsinu zemljista, koja omogucava parking prostor
potreban prema nament objekta kome prostor pripada;

— biti smeStena u atraktivnom okruzenju 1 na lokaciji koja je lako dostupna
biciklistima i peSacima;

— ispunjavati uslove za bezbedno parkiranje (najcesce koris¢ena mesta,
osvetljenje).

(2) Spoljasnja 1 zatvorena parking mesta za bicikle moraju biti opremljena
parking uredajima (stalcima), koji omogucavaju naslon bicikala i zakljucavanije
rama bicikla za njih.

(3) Stalct moraju biti pri¢vrséeni za pod ili zidove ili plafon objekta u kome se
nalazi parking prostor;

(4) Parkiralista sa kapacitetom parkiranja ve¢im od 50 bicikala moraju biti
opremljena stanicom za punjenje elektri¢nih bicikala.

Clan 44
(dimenzionisanje parking mesta)
(1) Dimenzije parking mesta za bicikle zavise od nacina parkiranja bicikala;
(2) Sirina parking prostora (razmak izmedu stalaka) mora biti od 0,80 do 1,20 m;

(3) Dubina parking mesta mora biti najmanje 1,45 do 1,70 m za koso parkiranje,
2,00 m za okomito parkiranje i najmanje 3,20 m za dvostrano parkiranje sa
preklapanjem prednjih tockova;

(4) Parking prostori moraju obezbediti prostor za nesmetan pristup Sirine
najmanje 1,40 do 1,80 m za dijagonalno parkiranje ili 2,00 m za upravno parkiranje.
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4.12 STANDARDI PARKIRANIJA BICIKALA U GRADOVIMA
REGIONA

Budimpesta

Zajednicki i privatni parking za mikromobilnost (skuter, bicikl) (31)
Opsti uslovi za parking za bicikle:
o Parking za bicikle treba da se nalazi Sto blize ulazu u krajnje odrediste;

o Parking za bicikle koji opsluzuju susedne destinacije (npr. manje prodavnice)
mogu se grupisati na jednom mestu, u slu¢aju maksimalnog dodatnog pesacenja
od 10 m;

o Prioritet treba da bude lociranje izmedu ivi¢njaka, na kolovozu, pod
pretpostavkom da se parkingu prilazi iz pravca kolovoza, uz obezbedenje peSacke
veze iz pravca trotoara;

o Lokacija u zoni servisne staze ili na trotoaru je moguca ako na kolovozu ne
postoji povrsina koja se koristi za parkiranje vozila ilt druga pogodna povrsina
koja je deo kolovoza;

o Parking za bicikle se moZe uspostaviti na zelenim povrsinama samo ako
postojece poplocane povrsine nisu pogodne. U takvim slucajevima potrebna je
posebna konsultacija sa organom nadleznim za zelene povrsine;

o Prilikom pozicioniranja, moraju se uzeti u obzir i ostali elementi neposrednog
okruzenja kao 3to su komunalna infrastruktura, uliéni mobilijar i vegetacija;

o Preporucuje se ostavljanje prostora od pet metara ispred peSackih prelaza
slobodnim; parking prostor za bicikle, cevna barijera i znak deflektora, koji ga
definiSu, mogu se koristiti samo ako ne ometa vidljivost peSaka;

o Oslonci za stalke na trotoaru treba da budu 5to je moguce blize kolovozu,
uzimajuci u obzir potrebe za prostorom bicikala (40 cm za pozicioniranje pod
uglom, odnosno 60 cm za upravno pozicioniranje), uz odrzavanje minimalnog
razmaka od puta. Umesto podignutog ivi¢njaka, treba napraviti udubljen ili
nagnut ivi¢njak;
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o Sirina parking mesta za bicikle treba da bude prilagodena &irini parking
mesta ispred ili iza njega, a cela parking mesta za automobile treba da se ostave
u blizini ako je moguce;

o Prostor za parkiranje bicikala treba da bude postavljen tako da, ako je moguce,
nijedan uli¢ni mobilijar il elementi parking barijere ne ometaju pristup peSacima.
Ako to nije moguce (npr. postavljanje u blizini raskrsnice je jedini nacin da se to
obezbedti), onda se moraju ukloniti svi elementi koji ometaju pristup peSacima, a
koji su ranije imali funkciju spre¢avanja parkiranja (npr. stubovi, cevne barijere).
Pored toga, uli¢ni mobilijar koji takode smanjuje udobnost peSackog pristupa
(npr. kante za otpatke, klupe) mora bitiizmesten ili, ako to nije moguce, uklonjen;

o Ako je ,zajednicka oblast utovara ili oblast zaustavljanja“ ili ,podrucje
Cekanja“, ,stajalisSte za autobus” mora biti napravljeno neposredno pored parkinga
za bicikle. Onda parking za bicikle treba da prethodi lokaciji navedenih funkcija
u pravcu kretanja; treba izbegavati obrnuti dizajn;

o Saobracajni zakon br. 112/f. Znakovi , Parking za bicikle” obi¢no nisu potrebni;

o Planirano mesto za parkiranje bicikala u tract za parkiranje ili traci za opremu
sastojl se od stalaka za parkiranje bicikla postavljenih upravno ili pod uglom
od 60°;

o Stalak za bicikle tipa okvira moze stabilno da podrzi jedan bicikl sa obe

strane;

o Okvir 1 tocak bicikla se, takode, mogu vezati za stalak. Upravno rastojanje
projektovanih stalaka je najmanje 80 cm. Okvir duzine 80 cm postavljen je 50
cm od ivice (ove veli¢ine moraju se koristiti ¢ak 1 sa duzim stalcima za bicikle);

o U slucaju dugotrajnih (poludnevnih ili celodnevnih) potreba za parkiranjem,
obi¢no u administrativnim, poslovnim ili obrazovnim ustanovama, prostorija za
parkiranje bicikala pozeljno je da se nalazi u okviru ustanove. Ako javni parking
za bicikle, takode, sluzi ovoj funkciji, preporucuje se da mu se obezbedi krov, na
jedinstven nacin, koji se uklapa u gradski pejzaz.

Opsti zahtevi za stalke za bicikle:

o Bilo koji tip bicikla se moze postavitiivezati odnosno zakljucati za stalak (muski/
zenski, MTB, drumski, treking, kampovanije, decjiitd.);

o Bictkl sa prednjom 1/ili zadnjom korpom/ decje sediSte se, takode, moze vezati,
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odnosno zakljucati za stalak;

o Mora omoguciti da se ram
bicikla ili bar jedan tocak zakljuca
(sopstvenom bravom bicikliste);

o Bicikl mora biti osiguran
(zakjucan) jednostavno, brzo i
udobno (ne sme da zahteva nikakav
poseban fizicki napor).
o Katanac ili sajlu ne treba
pric¢vrstiti nize od 40 cm od tla
(korisnik ne bi trebalo da se previse
saginje);
o Ako postolje sadrzi pokretne elemente, njihov radni vek mora biti najmanje
10.000 pokreta;

o Bicikl se moze bezbedno vezati, odnosno zakljucati na tri tacke, stalak to
mora da dozvoljava;

Slika br. 9 - Primer loSe prakse parkinga za bicikle gde se bicikl za ram moZe vezati samo
duZzom sajlom, ali znatno teZe i neprakti¢no U-lock bravom ili kraéim lancem ili sajlom
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o Mora postojati opcija da prednji to¢ak bicikla, takode, moze biti vezan,
odnosno zakljucan za stalak, ako korisnik to zeli;

o Pri postavljanju stalaka, mora se voditi racuna o tome da, prilikom fiksiranja
ili preuzimanja bicikala, ne dolaze u kontakt sa drugim biciklom ili odec¢om
korisnika (mora se obezbediti pogodan pristup);

o Na stalku ne sme biti izbocenih elemenata koji mogu da se zahvate kablovima,
svetlima i drugim delovima bicikla;

o Stalak mora zaista da podupire bicikl, mora se preduprediti mogucnost da
se prevrne;

o Stalak ne sme oStetiti bicikl na koji je oslonjen, njegovu boju ili komponente;
o Materijal postolja mora biti otporan na koroziju i vandalizam;
o Nacin pri¢vrs¢ivanja mora da obezbedi stabilnost oslonca, ne moze se pomerati;

o Konstrukcija stalaka 1 njthovo postavljanje ne smeju da ometaju ¢is¢enje
skladiSnog prostora;

o Informativna povrsina se moze postaviti na nosace samo ako ne ometa
pri¢vrs¢ivanje bicikala (ostaviti razmak od najmanje 10 cm izmedu informativne
table i rama bicikla);

o Preporucent tip stalka: duzina 80 cm, vidljiva visina 80 cm, visina konstrukcije
110 cm, precnik 2” savijena od Celicne cevi sa debljinom lima od najmanje 3 mm,
ram u obliku slova ,,A“ opremljen preckom na visini od 40 cm od tla (slika 11);

o Nosac bicikla mora imati izdrzljivu povrsinu otpornu na vremenske uslove,
mora biti od nerdajuceg Celika ili toplo pocinkovani i premazan prahom u RAL
7016 (antracit siva) ili RAL 8019 (sivkasto braon) boju. Oslonac mora biti fiksiran
u kucistu, tako da se ne pomera. Dubina rupe pre¢nika = 20 cm u kuc¢istu treba
da bude maksimalno 30 cm. U slucaju poplo¢avanja izgradenog na rastresitom
tlu ili u peS¢anom sloju, potrebno je pripremiti temeljno telo precnika 30 cm i
dubine 30 cm (kvalitet betona: C12-15-32/FImin). Deo cevi koji ulazi u rupu/
osnovno telo mora biti spljoSten tokom izgradnje i fiksiran betonom koji bubri
da bi se sprecilo pomeranje.
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Slika br. 10 - Preporucent tip stalka
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5.1 NORMATIVI - NACIONALNI NIVO

Normativi za parkiranje bicikala u Bugarskoj - nacionalni nivo (33)

Pravilnik o planiranju i projektovanju komunikacionog sistema transportnih i
urbanih podrucja

Prilog br. 12 uz ¢lan 70, stav 4 istav 5

Tipovi objekata Propisani minimalan Tipovi biciklistickih
broj biciklistickih parkinga
parkinga

Skladista, logisticki 1PM na 950 m2 ukupne | Klasa 1* - 80%;
terminali, intermodalni | povrsine** Klasa 2 - 20%
logisticki terminali,

industrijske zone i

preduzeéa

Soping mol 1PM na 100 m2 ukupne | Klasa1-30%;
prodajne povrsine Klasa 2 - 70%

Veleprodaje, marketii | 10% od broja parkinga za [ Klasa 1~ 30%;
razmena usluga automobile Klasa 2 - 70%

Ugostiteljski objekti, 1 PM na sedam stolova za | Klasa 1 - 30%;
restorani rucavanje Klasa 2 - 70%

Zgrade za komercijalne | 20% od broja parkinga Klasa 1 - 80%;
namene, ukljucujuci za automobile Klasa 2 - 20%
zgrade za prodaju i

isporuku automobila,

gradevinskog materija-

la, vodoinstalaterskih i

HVAC instalacija,

automehanicarski

servisiisl.

1 PM na 10 soba Klasa 1- 60%:;
Klasa 2 - 40%

Bolnice, privatni i 1 PM na 500m2 ukupne Klasa 1 - 75%;
drzavni domovi zdra- povrsine** Klasa 2 - 25%
vlja, dijagnosticki

centri, stomatoloske

ordinacije

Kulturno-umetni- 1 PM na 20 posetilaca, ali | Klasa 1 - 20%;
cki centri, pozorista, ne manje od 10 PM Klasa 2 - 80%
bioskopi, sale za

koncerte




Zgrade verskih 1PM na 100 m2 Klasa 2 - 100%
THENTE

Sportske hale i 1PM na 100 m2 ukupne | Klasa1- 20%;
tereni, including povrsine*** ali ne manje [ Klasa 2 - 80%
stadioni, arene i bazeni |o0d 10 PM

Administrativne zgrade |1PM na 100 m2 ukupne Klasa 1- 50%;
i kancelarije povrsine** Klasa 2 - 50%

Radnje u centralnim 1PM na 35 m2 Klasa 1- 30%;
komercijalnim zonama Klasa 2 - 70%
Klasa1-20%:;
Klasa 2 - 80%

Klasa1-10% za
zaposlene;
Klasa 2 - 90%

1 PM na 10 zaposlenih; Klasa1-10% za
1PM na 10 dece zaposlene;
Klasa 2 - 90%

Biblioteke, muzeji,
galerije

1PM na 100 m2 ukupne
povrsine**

Osnovne i srednje Skole, | 1PM na 5 studenata;
fakulteti, vise skole, 1 PM na 10 zaposlenih
instituti

Klasa1-100%,
6 stalaka za bicikle

Stambene zgrade i
stambene zgrade
mesSovite namene

1.5 mesto po stanu
(ukoliko nema posebne
garaze ili objekta za
parkiranje van zgrade) i 6
stalaka za bicikle

1PM na 2 krevetai6
stalaka za parkiranje Klasa 2 - 40%, 6 stalaka
bicikala za parkiranje bicikala

Socijalne sluzbe 1PM na 4 zaposlena Klasa1- 75%;
Klasa 2 - 25%
Zeleznicke stanice, 1 PM na svakih 30 put- Klasa 1- 30%;
Klasa 2 - 70%

autobuske stanice, nika/h
Klasa 2 - 100%

Studenski domovi Klasa 1- 60%:;

aerodromi, luke 1 PM na 10 zaposlenih

Metro stanice ili multi- | Stanice sa jednom

modalni terminusi linijom prevoza - 6 PM;
sa vise od jedne linije
prevoza - 12 PM

Tabela br. 3

Napomene:
**ukupna izgradena povrsina (bruto).

***{zgradena povrsina (neto)

(2) U zavisnosti od trajanja parkiranja, parkiraliSta za bicikle se razvrstavaju na:
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1. klasa 1 - parking za bicikle za dugotrajno parkiranje - duze od 2 sata;

2. Klasa 2 - parking za bicikle za kratkotrajno parkiranje - do 2 sata.

Normativi za parkiranje bicikala u Hrvatskoj - nacionalni nivo

- vazeci je Pravilnik o biciklisti¢koj infrastrukturi, u vezi sa Zakonom o cestama
(34)

Clan 62
Minimalne povrsine za parkiranje

(1) Minimalni kapacitet biciklisticke povrsine za parkiranje zavisi od vrste
objekta u kojoj se nalazi i odreduje se prema tabeli br. 4:

(2) Propisani minimalni kapaciteti parkiraliSnih mesta za bicikle se umanjuju
za broj mesta koja su nadomestena sistemom javnih bicikala;

(3) Umanjenti deo kapaciteta iz prethodne stavke ne sme biti visi od 10%
propisanih mesta;

(4) Izuzetno od stavke 1, kada se oCekuje manji promet biciklista, saobracajnim
elaboratom se moze planirati i manji broj parking mesta za bicikle.

Vrsta objekta Minimalni broj potrebnih

parkiraliSnih mjesta za bicikle (pmb)

Poslovna delatnost 1pmb/ 100 m2 bruto povrsine
(za zaposlene)

Trgovacki centar 5 pmb/.100 m2 bruto povrSine
(za posetioce)

Rekreativni centar/ sportska 10 pmb/ 100 sediSta (za posetioce)
dvorana

Pozoriste ili bioskop 10 pmb/ 100 sediSta (za posetioce)

Autobuske i Zeleznicke stanice Stalci za 10% dnevnih putnika na
stanici

10 pmby/ 100 kreveta (2 poseioco)
Packi i studentski domovi 6 pmb/10 korisnika

Tabela br. 4
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Normativi za parkiranje bicikala u Madarskoj - nacionalni nivo

280/2024. (1X. 30.) Vladina uredba o osnovnim propisima urbanistickog
planiranja i gradevinskim zahtevima - Prilog 5- Odredivanje ukupnog broja
parking mesta za bicikle i motocikle prema nameni zgrada (35)

Kategorija Obavezan minimalan broj parking
mesta za bicikle

Stambene zgrade 1 PM mesto po jedinici

Komercijalne zgrade do 1000 m2 2 PM na svakih zapocetih 100 m2
prodajnog prostora

Komercijalne zgrade preko 1000 m* | 2 PM na svakih zapocetih 500 m2
prodajnog prostora

Ugostiteljski smestajni kapaciteti 2 PM na 10 soba za goste

(hoteli, apartmani)

Restorani, kafici 2 PM na svakih zapocetih 75 m2
prostora za musterije

Osnovne i srednje Skole 1 PM na zapocetih 20 m? ukupne
povrsine

Univerziteti i viSe Skole 1 PM na zapocetih 20 m ukupne
povrsine za edukaciju i istrazivanje

2 PM na svakih 50 sedista

5 PM na zapocetih 500 m2 prostora za
izlaganje i istrazivanje

2 PM na svakih 10 sedista

2 PM na svakih 100 m2 zapocetog
kancelarijskog ili servisnog prostora

Kulturni centri, pozorista, bioskopi

Muzeji, galerije, arhivi

Sportski objekti, stadioni, sportske
hale, bazeni

Administrativne, servisne i ostale
zdravstvene prostorije, koje nisu za
zbrinjavanje pacijenata

Industrijske zone, skladista, 1PM na 10 radnih mesta

logisticki centri

Cvorista javnog prevoza 5% od planiranog ili izmerenog
dnevnog prometa putnika

StajaliSta javnog prevoza 5 PM po stanici

Tabela br. 5
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5.2 Normativi za parkiranje bicikala - lokalni nivo

Normativi za parkiranje bicikala u Ljubljani - lokalni nivo

Uredba o opstinskom prostornom planu grada Ljubljane — deo za sprovodenije,
Clan 38

Na parceli koja je predvidena za izgradnju ili u EUP, kada je to posebno odredeno
ovim ¢lanom, za svaki objekat ili za svaki deo objekta kojti je predmet izgradnje,
mora se obezbediti slede¢i minimalni broj PM (tabela 6). (36)

Broj PM za bicikle
1. Stambene jedinice i smestaj ]

11220 Tro- i viSestambene zgrade 2 PM po stanu za stanare i dodatnih
1PM/ 5 stambenih jedinica za
posetioce

11302 Stambene zgrade za druge 1PM/ 3 kreveta

posebne drustvene grupe (studentski,

omladinski domoviidr.)

11302 Stambene zgrade za druge 1PM/ 2 kreveta
posebne drustvene grupe (studentski
domovi, internati, manastiriidr.)

11302 Stambene zgrade za druge
posebne drustvene grupe (domovi za
starije osobe, sigurna ku¢a itd.)

1PM/ 5 zaposlenih

11302 Stambeni objekti za druge
posebne drustvene grupe (za socijalno
ugrozena lica; za realizaciju socijalnih
programa koji obuhvataju smestaj)

1PM/ 2 stambene jedinice

11301 Stambene zgrade sa usluznim
stanovima

1PM/ 2 stambene jedinice

2. Poslovno-trgovinska delatnost
12201 Zgrade javne uprave 1PM/ 100,00 m2 BTP objekta

12202 Zgrade banaka, posta, osigura- | 2 PM/ 100,00 m2 BTP objekta
vajucih kuéa koje posluju sa klijentima
12203 Ostale poslovne zgrade (meSovi- | 1 PM/ 100,00 m2 BTP objekta
ti poslovni programi)

12301 Poslovni objekti (lokalna pro-
davnica do 200,00 m2 BTP)

Nema potrebe za parking mestima
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2301 Poslovne zgrade (lokalna trgovina
od 200,00 do 500,00 m2 BTP)

2 PM/ 100,00 m2 BTP objekta

12301 Poslovne zgrade
(trgovi robom Siroke potrosnje)

1PM/ 100,00 m2 BTP
objekta

12630 Zgrade za obrazovanje i
naucnoistrazivacki rad (predskolsko
vaspitanje i obrazovanje)

2 PM/ po odeljenju

12301 Poslovne zgrade
(trzni centar, viSenamenski
trzno-zabavni centar preko 500,00 m2)

1PM/ 100,00 m2 BTP
objekta

4. Sportske aktivnosti

24110 Sportski tereni (bez gledalaca)

1PM/ 250,00 m2 BTP zgrade, od Cega
najmanje 80% PM za posetioce

12301 Komercijalne zgrade (otvorene i
pokrivene pijace)

2 PM/ 100,00 m2 BTP
objekta

Sportski tereni (sa prostorima za
gledaoce)

1PM/ 15 mesta za sedenje

12304 Zgrade za usluzne delatnosti
(zanatske i usluzne delatnosti - frizer,
¢asovnicar, hemijsko ¢iscenje,
fizioterapija, autopraonice...) do
200,00 m2 BTP

Nema potrebe za parking mestima

12650 Zgrade za sportske aktivnosti
(bez gledalaca)

1PM/ 70,00 m2 BTP objekta

12650 Zgrade za sport
(sa prostorima za gledaoce)

1PM/ 15 mesta za sedenje

12304 Zgrade za usluzne delatnosti
(zanatske i usluzne delatnosti - frizer,
casovnicar, hemijsko ¢iS¢enje,
fizioterapija, autopraonice...) preko
200,00 m2 BTP

1PM/ 100,00 m2 BTP
objekta

12650 Zgrade za sport

(uglavnom namenjen za zabavu,
wellness, fizioterapiju, fitnes, bazen
itd.)

1PM/ 25,00 m2 BTP objekta

24110 Sportski tereni (vodeni sportovi,
otvoreni bazeni)

1PM/ 100,00 m2 BTP objekta

12303 Benzinske pumpe - sa osobljem

1PM/ 200,00 m2 BTP zgrade

3. Drustvene aktivnosti

12650 Zgrade za sport - bazenii
zatvorena kupatila (bez gledalaca)

1PM/ 3 ormarica

12610 Zgrade za kulturu i zabavu

1PM/ 5 mesta za sedenje

12620 Muzeji i biblioteke

1PM/ 60,00 m2 BTP objekta

12721 Zgrade za obavljanje verskih
obreda

1PM/ 10 mesta za sedenje

12650 Zgrade za sport - bazenii
zatvorena kupatila (sa prostorima za
gledaoce)

1PM/ 15 mesta za sedenje

5. Posebne aktivnosti

12640 Zgrade zdravstvene zastite
(bolnice)

1PM/ 10 kreveta

12640 Zgrade za zdravstvenu zastitu
(medicinski centar, ambulante,
veterinarske ambulante)

1PM/ 20,00 m2 BTP objekta

12111 Hoteli i sliéni objekti za
kratkoro¢ni smestaj (hoteli,
prenoc¢ista, pansioni)

1PM/ 5 soba

12112 Gostionice, restorani i barovi

1PM/ 10 mesta za sedenje i 1 PM po
metru povrsine za tocenje pica

12630 Zgrade za obrazovanje i
naucnoistrazivacki rad (osnovne skole)

0,5 PM po uceniku od 5. razreda navise
10,3 PM po zaposlenom

12630 Zgrade za obrazovanje i
naucnoistrazivacki rad (srednje Skole)

1PM/ 6 ucenika +
1PM/ 6 zaposlenih

12120 Ostali ugostiteljski objekti za
kratkotrajni smestaj
(smesStaj za mlade)

1PM/ 3 kreveta

6. Proizvodne delatnosti

12630 Zgrade za obrazovanje i naucna
istrazivanja
(specijalne Skole za decu sa posebnim
potrebama)

1PM/ 2 ucionice

12510 Industrijske zgrade
(do 200,00 m2)

1PM/ 50,00 m2 BTP objekta

12510 Industrijske zgrade
(vise od 200,00 m2)

1PM/ 80,00 m2 BTP objekta

2630 Zgrade za obrazovanje i
naucnoistrazivacki rad (univerzitet)

1PM/ 5 studenata +
1PM/ 5 zaposlenih

12520 Cisterne, silosi i skladista
(skladista sa kupcima)

3 PM




12520 Cisterne, silosi i skladista 3 PM
(skladista bez kupaca)

12520 Cisterne, silosi i skladista
(izlozbeno-prodajni prostori)

12520 Cisterne, silosi i skladista
(izlozbeno-prodajni prostor)

1PM/ 50 grobnih mesta

24122 Ostali gradevinski objekti 1PM/ 600,00 m2
za sport, rekreaciju i slobodno vreme

24122 Ostali gradevinski objekti za
sport, rekreaciju i razonodu (zooloski
vrt)

Vrtiéi 1PM/ 10 dece ili
25 PM/ ako je povrsina veca od 10.000
m2

12740 Druge zgrade koje nisu 1PM/ 100,00 m2 BTP objekta

klasifikovane na drugom mestu
10 PM

(domovi za prevaspitavanje, zatvori,
kasarne, zgrade za smeStaj policajaca,
vatrogasne stanice)

Parking prostori za saobracaj bicikala moraju omoguéiti zakljucavanje bicikala;
kada se postavljaju na javne povrsine, ne smeju da ometaju put peSaka. Ostale
zgrade, namenjene za javnu upotrebu, moraju imati prostor za skladistenje
bicikala za zaposlene i posetioce.

1PM/ 100,00 m2 BTP objekta

1PM/ po zaposlenom

1PM/ 600,00 m2

Terminal LPP autobuska stajalista
i Zeleznicka stajaliSta (osim glavne
Zeleznicke stanice)

Tabela br. 6

Normativi za parkiranje bicikala u Zagrebu - lokalni nivo
Izmene i dopune Generalnog urbanisti¢kog plana Zagreba za 2024. godinu (37)
6.1.2. Parkiralita i garaZe (promet u mirovanju) Clan 39.

(17) Potreban broj parkiralisnih ili garaznih mesta za bicikle (broj PGMB)
odreduje se u zavisnosti od namene prostora, u skladu s vaze¢im podzakonskim
propisima, kojima se ureduje to podrucje.
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(18) Za nove gradevine stambene 1 meSovite namene s minimalno tri stambene
jedinice, minimalan broj* PGMB jednak je minimalnom broju **PGM. U novim
gradevinama stambene i meSovite namene prostor za bicikle za stambenu
namenu je potrebno planirati kao zatvoreni, unutar zgrade, dok se za ostale
namene moZe planiratii kao natkrivena povrsina.

* PGMB - parking mesta za bicikle
** PGM - Parking mesta za automobile

Osnov za minimalne normative za parkiranje automobila (PGM) je ¢lan 39.
Izmena i dopuna Generalnog urbanistickog plana Zagreba za 2024. godinu, koji je
u toku izrade ovih smernica bio na javnoj raspraviinije jos uvek stupio na snagu

Normativi za parkiranje bicikala u Novom Sadu - lokalni nivo
Generalni urbanistic¢ki plan Novog Sada

6.1 Stanovanje -Osnovni urbanisticki parametri za planiranje stambenih objekata
(38)

,Na parceli viseporodi¢nog objekta obavezno se planira prostorija za bicikle
(biciklana) odgovarajuce povrsine. Okvirni kapacitet ove prostorije se odreduje
prema normativu da za jedan stan treba obezbediti prostor za ¢uvanje jednog
bicikla.”
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Tabela 7. Uporedna praksa standarda za parkiranje bicikala u gradovima Zapadne Evrope i Kanade (32)
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Slika br. 11

Planiranje biciklistickih parkinga na stajaliStima javnog prevoza ima nekoliko
potencijalnih koristi, koje mogu doprineti odrzivijem i efikasnijem kretanju, a u
kontekstu unapredenja oba vida transporta.

Javni prevoz moze imati ogranicen domet 1 pristupa¢nost u odredenim
oblastima, Sto je u Beogradu Cest slucaj, pogotovo na levoj obali Dunava, duz
Zrenjaninskog puta. Obezbedivanjem dobrog parkinga za bicikle u blizini ¢vorista
javnog prevoza, ljudi mogu lako da voze bicikle do 1 od ovih ¢vorista, pomazuciu
reSavanju takozvanog problema , poslednje milje”, odnosno rastojanja koje javni
prevoz ne pokriva. Trenutno ovakva praksa vec postojt, ali se bicikli parkiraju na
,divlje”.

Ukoliko je pesacko rastojanje od stajalista javnog prevoza do krajnje destinacije
veCe od 400 m, postoji velika Sansa da ¢e gradani umesto peSacenja koristiti
svoje automobile i formirati ,divlje” parkinge duz saobracajnica, da Ce zauzimati
postojeCe parkinge u stambenim naseljima ili ¢e neko dolaziti kolima po njth.
Ova pojava se moze nadomestiti pravilnom raspodelom natkrivenih biciklistickih
parkinga na ovim stajaliStima, ¢ime bi se smanjio broj putovanja automobiliom,
potreba za parkingom i nelegalno parkiranje.
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Slika br.12 - ,Divlje” parkiranje bicikla duz Zrenjaninskog puta u blizini stajaliSta javnog
prevoza

Slika br. 13 - Parking za bictkle u Utrehtu, pored autobuskog stajaliSta

6.1 Prvi korak: utvrditi stvarnu potrebu za parkiranjem
bicikala

Ovde je pozeljno da se koristi kategorizacija frekventnosti putnika na
stajalistima, ali je potrebno uzeti u obzir 1 razvijenost bicklistickog saobracaja
u posmatranoj sredinti, 1 u zavisnosti od toga koristiti normative koji odgovaraju
udelu biciklistickog saobracaja u ukupnom broju putovanja.
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Prema danskim standardima, podela se definiSe prema dnevnoj frekvencijt
putnika na stajalistu, odnosno prema broju putnika koji se ukrcaju u prevoz
izmedu 6 19 sati ujutro:

o StajaliSte sa visokofrekvetnim brojem autobusa (preko 250 putnika dnevno);
o Gradsko stajaliSte (51-250 putnika dnevno);

o Veca stajalista u unutradnjostii manjim gradovima (11-50 putnika dnevno);
o Mala stajalista (1-10 putnika dnevno).

U slucaju Beograda, u blizini autobuskog stajalista Sebes, na Zrenjaninskom
putu, moze se metodom procene posmatranjem utvrditi da postoji potreba za
parkiranjem bicikala u blizini stajalista.

Slika br. 14 - ,Divlje” parkiranje bicikala pored stajaliSta Sebes na Zrenjaninskom putu,
Beograd, Borca

DuZ novoizgradene pruge izmedu Beograda i Novog Sada, na stajalistima
Petrovaradin i Indija, takode je uocljivo ,divlje” parkiranje bicikala, karakteristi¢no
i1za sve ostale stanice duZ pruge, sa izuzetkom glavne Zeleznicke stanice u Novom
Sadu, koja ima biciklisticki parking pored samog ulaza u stani¢nu zgradu.

Ovde se, takode, metodom prostog posmatranja moze utvrditi nedostatak
parkinga, a nakon toga uz odgovarajuce normative, koji su priblizni lokalnom
kontekstu, izabrati odgovarajuci broj stalaka koji bi, idealno, bili natkriventi. S
obzirom na to da je Vojvodina biciklisticki najrazvijenija regija Srbije, ovde se
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mogu pratiti { normativi razvijenijih biciklistickih zemalja, s pretpostavkom da
Ce to unaprediti intermodalnost biciklistickog 1 zeleznickog saobracaja.

Slika br. 15 - ,Divlje” parkiranje bicikala na Zeleznickoj stanici u Petrovaradinu

6.2 Razlika izmedu ¢vorista javnog prevoza - dnevno i
noc¢no parkiranje bicikala

Cesto se pravi razlika izmedu Zeleznickih i metro stanica koje se nalaze u
stambenim zonama - polazne stanice — i onih koje se nalaze u poslovnim zonama
— dolazne stanice. Parking za bicikle na polaznim stanicama je zauzet ujutro, a
prazni se tokom popodneva i veceri. Stoga je ovo jasno definisano kao dnevno
parkiranje.

Nasuprot tome, kod stanica za putnike, gde ljudi voze bicikle od stanice do
posla ujutro i nazad nakon radnog vremena, no¢no parkiranje je dominantan
element. Prilikom izracunavanja potrebe za parking mestima za bicikle, ukupan
broj putnika koji koriste ¢voriSte javnog prevoza treba koristiti kao polaznu tacku.
(39)

6.3 Preporuke za dostupnost

Da bi se osiguralo najbolje koriS¢enje parkinga za bicikle, vazno je imati na
umu sledece:
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Postavite parking za bicikle u neposrednoj blizini autobuskog ili Zelezni¢kog
stajaliSta i na prirodnoj ruti do odredista — to znaci pre stajalista.

Parking za bicikle mora biti vidljivo postavljen i sa jasnim uslovima pristupa.

Ako parking za bicikle ne moze biti postavljen direktno pored stajalista,
potrebno je ponuditi dodatne mere, kao 5to je pokriveni parking, kako bi se
osiguralo koriscenje.

Ako je moguce, uspostaviti pristup bez nivoa, odnosno prepreka od biciklisticke
staze do parkinga za bicikle, tako da zaustavljeni biciklista ne smeta drugim
biciklistima. (40)

Slika br. 16 - Parking za bicikle izmedu Zeleznicke i autobuske stanice u Konigs
Wusterhausenu, okolina Berlina, Nemacka

6.4 Kontrolna lista za postavljanje parkinga za bicikle
kod ¢vorista javhog prevoza (42)

Sledece preporuke za dizajn parkinga za bicikle treba da budu primenjene na
svim ¢voristima javnog prevoza:

o Parking za bicikle mora biti lociran u neposrednoj blizini ¢vorista. Najvise
30 metara za manja ¢vorista i do 60 metara za veca ¢vorista;

o Parking za bicikle mora biti postavljen prirodno duz putanje bicikliste ka
stajalistuy;
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Slika br.17- Primer pokrivenog biciklistickog parkinga pored autobuske stanice u Danskoj

(41)

o Ako postoji vise pristupnih puteva, parkinge treba raspodeliti tako da
pokrivaju glavne pristupne pravce;

o Parking za bicikle mora biti uspostavljen u kapacitetima koji odgovaraju
standardima opisanim u op5tim pravilima za definisanje broja biciklistickih
parkinga. Ako na jednom ¢voriStu postoji viSe vrsta prevoza, proracun mora
biti zasnovan na najvisem zahtevu. Kod ¢vorista javnog prevoza, treba da bude
primenjen CPI indeks od 5,0 do 10,0 putnika po parkingu. Za stanice prigradskih
vozova, CPIl indeks treba da bude izmedu 3,0 1 5,0 putnika po parkingu.

Raspodela CPI indeksa po vrstama stanica:

Generalno, preporucuje se postavljanje broja stalaka koje odgovara CPI indeksu
izmedu 5,0 110,0. CPI indeks se izrac¢unava kao odnos izmedu broja dnevnih
putnika na stanici podeljenog sa brojem postojecih stalaka za bicikle.

Broj se moze prilagoditi, u zavisnosti od veli¢ine podrucja pokrivanja i tipa
stanice. Na stanicama prigradske Zeleznice, potraznja je generalno najveca, i
ovde treba postaviti broj stalaka koji odgovara CPI indeksu izmedu 3,0 1 5,0. Na
lokalnim vozovima, stanicama lake Zeleznice i metroa, broj stalaka koji odgovara
CPl indeksu izmedu 5,0 110,0 treba postaviti kao pocetnu tacku.

Dodatnih 25% povrsine treba dozvoliti za buduce prosirenje, a 5% treba
1zdvojiti za vece bicikle kao Sto su teretni i specijalni bicikli.
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S obzirom na to da je ova kontrolna lista preporuka i lista CPI indeksa
preuzeta iz danskog priruénika za parkiranje bicikla i da je u pitanju zemlja sa
visokim procentom koriSéenja bicikla u svakodnevnim putovanjima, sugestija
je da se lokalno primene normativi neke od blizih zemalja sa sli¢nim udelom
koriS¢enja bicikla kao u Srbiji, odnosno Beogradu, dok bi u slu¢aju Novog Sada
kao izrazito biciklisti¢kog grada, moglo da se tezi primeni danskih normativa
kao nekom Zeljenom stanju.

o Parking za bicikle mora biti projektovan tako da 50% kapaciteta bude
natkriveno, kako bi se podstakla voznja bicikla tokom cele godine;

o Parking za bicikle mora biti prijatan i lak za koris¢enje, sa dobrim i sigurnim
stalcima;

o Stalci za bicikle ne smeju oStetiti bicikl, a u gradovima sa razvijenim
biciklistickim saobrac¢ajem gde se koriste 1 teretni (kargo) bicikli, mora biti
ostavljen prostor i za njih;

o Parking za bicikle mora omoguciti zaklju¢avanje bicikla i mora biti opremljen
osvetljenjem kako u samoj zoni parkinga, tako i na svim ulazima i izlazima;

o Parking za bicikle mora biti projektovan tako da je jednostavno odrzavati
th 1 ¢istiti. Na vec¢im ¢voristima preporucuje se redovno uklanjanje napustenih
bicikala sa stalaka.

Slika br. 18 - Primer natkrivenog biciklistickog parkinga pored Zeleznicke stanice u
Woerdenu, Holandija
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Normativi 1 standardi za parkiranje mogu podstaci koris¢enje bicikla
obezbedivanjem atraktivnog parkinga. Pokazalo se da to povecava stopu
koris¢enja bicikla kao vida transporta (43) Stoga je vazno posvetiti paznju
detaljima kod projektovanja biciklistickih parkinga, kako bt se osiguralo da
kvalitet parkiranja ispunjava i potrebe biciklista.

Medutim, zahtevanje ujednacenog broja parkinga, bez obzira na lokalne
specifi¢nosti, moze dovesti do potcenjivanja potraznje za parkiranjem u
oblastima sa velikim prometom bicikala i izgradnje nepotrebnih parkiralita za
bicikle u oblastima sa malom potraznjom. Idealan primer bi bio kontrast Novog
Sada 1 Beograda, koji su na vrlo razli¢itom stepenu potraznje za biciklistickim
parkinzima. Oba scenarija treba izbegavati sa stanovista odrzivosti. Prvi slucaj
ne iskoris¢ava u potpunosti potencijal biciklistickog saobracaja, dok drugi slucaj
dovodi do nepotrebnog koris¢enja prostora koji bi se mogao koristiti u druge
svrhe, poput rekreacije, ostavljanja kolica za bebe 1 sl. Dodatno, na ovaj nacin se
generiSu i dodatne CO2 emisije, zbog gradnje tih kapaciteta.

Takode, podsticanje biciklizma definisanjem zahteva za parkiranje ukljucuje
kompromis izmedu kvaliteta 1 kvantiteta objekata za parkiranje bicikala i
iskoriS¢enja prostora, troskova izgradnje i GHG emisija vezanih za gradnju.
Primera radi, parking za automobile je skup za izgradnju i zauzima puno prostora.
Parking za bicikle ima sli¢ne nedostatke, ali u znatno manjoj meri. U Nemackoj,
aliiu vecini EU zemalja, visoke kirije predstavljaju izazov za mnoge stanovnike
grada. Da bt smanjili troSkove izgradnje novih zgrada, gradovi minimiziraju
zahteve za izgradnju automobilskih parkinga, ponegde ¢ak ukidajuci parking
normative. Medutim, da bi se promovisala putovanja biciklom 1 obeshrabrilo
stihijsko parkiranje bicikala na
gradskom mobilijaru, neophodni su
adekvatni parking prostori. Stoga,
blago dugorocno predimenzionisanje
parking kapaciteta za bicikle bi
moglo predstavljati znacajan skok za
koris€enje bicikla, Sto jeste cilj kome
treba stremiti. Ukratko, da bismo
procenili optimalan broj parkinga za
bicikle, imaju¢i na umu odrzivost,
vazno je uzeti u obzir lokalne uslove,
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kao Sto su topografija, biciklisticka mreza, ali i kultura koris¢enja bicikla u svrhu
transporta. Za razliku od izgradnje kapaciteta za parkiranje automobila, koji su
vecint investitora koliko-toliko prihvatljiv trosak, kod izgradnje kapaciteta za
parkiranje bicikala moZe se oCekivati otpor u sredinama sa slabije izrazenom
kulturom koris¢enja bicikla.

|z analize smernica nekoliko nemackih gradova, zatim Amsterdama, Londona,
Kopenhagena i Toronta, i njihove primene propisa za parkiranje bicikala, autori
gore pomenute studije preporucuju uspostavljanje zahteva za kvalitet parkinga

kako bi se obezbedila upotrebljivost i atraktivnost parking objekata. Kao najmanit
zajednicki sadrzalac, predlazu se sledeci standardt:

7.1 Osnovni standardi za parkiranje bicikala u
gradovima

| uopsteno, promovisanje biciklizma ukljucuje ne samo obezbedivanje
parkinga za bicikle, ve¢ i atraktivnu biciklisticku mrezu u gradu. Da bi se olaksat
biciklisticki saobracaj, preporuc¢ujemo kombinovanje zahteva za parkiranje
bicikala u gradevinskim propisima sa drugim smernicama, kao 5to su izgradnja
biciklistic¢kih staza ili biciklistickih traka.
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7.2 Utvrdivanje potrebe za parking mestima

Prema smernicama iz slovenackog priru¢nika ,Jednostavno parkiranje bicikala”
1z 2011 (45). godine, u nastavku ¢emo pokusati da odgovorimo na pitanje koliko
parking mesta je potrebno obezbediti na odredenoj lokaciji ili u zajednici.

Pausalne procene posmatranjem

Opste pravilo za utvrdivanje potreba za parking mestima jeste posmatranje
takozvanog ,leteceg ili slucajnog parkiranja“ i krada bicikala. Gde god da ima
mnogo sluc¢ajno parkiranth bicikala, potreba za dodatnim parking mestima je
ocigledna. Pokazatelj potrebe za novim parking mestima su, takode, dostupni
podaci ili iskustva u vezi sa stopom krade bicikala. Sto je vida stopa krade, to je
veca potreba za preduzimanjem mera povecanja bezbednosti.

Brojanje saobracaja

Druga moguénost za procenu potreba za biciklistickim parking mestima
jeste brojanje saobracaja. U ovom slucaju, broje se tacke odlaska i dolaska (npr.
autobuska stajalista). Pritom se evidentiraju parking mesta za bicikle, broj
parkiranth bicikala na parkingu i broj sluc¢ajno parkirantih bicikala. Razlika izmedu
broja parking mesta 1 ukupnog broja parkiranih bicikala pruza podatke o tome
gde je potrebno urediti parkinge i kolika je potreba za novim parking mestima.

Predvidanja na osnovu strukturnih podataka

Broj potrebnih parking mesta za bicikle moze se izracunati selektivno. Osnova
za proracun jeste broj ljudi koji putuju do odredenog odredista (kuca, posao
itd.). Uzimajuci u obzir udeo biciklistickog saobracaja, moze se predvideti broj
biciklista i potrebnih parking mesta za bicikle na toj lokacijt.

Za izraCunavanje specifi¢nih potreba odreduju se merni faktori za svaku
lokaciju. Na primer, standard propisuje da je potrebno obezbediti jedno parking
mesto za bicikl na svakih pet radnith mesta. Ako je poznat broj radnih mesta na
odredenim lokacijama u zajednici, iz toga se moze izvesti broj potrebnih parking
mesta. Po ovom principu, mogu se razmatratiidrugi strukturni podact (gustina
naseljenosti, broj posetilaca sportskih centara, korisnika javnog prevoza, kupaca
u trznim centrima).

Vrednosti za izraCunavanje broja parking mesta mogu se pronaci u tabelama
koje smo preuzeli iz bugarskih, slovenackih 1 madarskih normativa. Pritom je
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potrebno razlikovati dve vrste vrednosti: pausalne vrednosti (npr. pet parking
mesta po autobuskoj stanici) i relativne smernice (npr. jedno parking mesto na
dva posetioca). Na lokacijama gde je tesko proceniti broj posetilaca, moze se
uzeti u obzir i veli¢ina objekta (npr. prodajna povrsina u m2).

Opsta preporuka je da je svaka procena potreba zapravo procena trenutnog
stanja. Izgradnja nove parking povrsine podstice ljude na prelazak na bicikl.
U buducnosti to moze znaciti jos vece potrebe za parkiranjem (korisnicki
orijentisano planiranje). Zato parkinge treba planirati tako da se kasnije mogu
prosiriti.

Takode, treba uzeti u obzir i potencijalni otpor lokalnih investitora, pogotovo
onih koji grade velike stambene komplekse jer ¢esto nisu senzibilisani ka odrzivoj
urbanoj mobilnosti i energetskoj efikasnosti objekata. Pitanje je koliko bi se
postovali propisani normativiistandardijer postoji objektivan rizik od pokusaja
prenamene prostora za parkiranje bicikala u neku drugu svrhu.

7.3 Izgradnja parkinga za bicikle u okviru ve¢ izgradenih
objekata

Na sledecem primeru se moZe videti bezbedan parking za bicikle, koji se moze
postaviti na otvorenom, a prikladan je i za parkiranje ¢ak do 12 elektri¢nih ili
obi¢nih bicikala:

Takode, u slucaju nedostatka prostora u postoje¢im stambenim 1 poslovnim

62

objektima, moze se koristiti vertikalno resenje za parkiranje bicikala u
unutrasnjim prostorijama visine od 1.95 m 1 navisSe, koji zauzima i do 40%
manje prostora u odnosu na klasic¢an biciklisticki parking. Uz pomo¢ hidraulike
se olakSava podizanje bicikala u vertikalan polozaj:

Slika br. 19 - Zatvoreni parking za bicikle, koji se moZe postaviti na
automobilsko parking mesto (47)

Slika br. 20 - Uspravni parking za bicikle sa hidrauliénim podizacem,
idealan za veé izgradene objekte sa manjkom prostora (48)
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https://www.kolesa-newbike.si/Izdelek/kolesarnica-za-elektricna-kolesa/
https://www.kolesa-newbike.si/Izdelek/kolesarnica-za-elektricna-kolesa/
https://www.kolesa-newbike.si/Izdelek/velopa-easy-up-hidravlicno-dvigalo-za-kolo/
https://www.kolesa-newbike.si/Izdelek/velopa-easy-up-hidravlicno-dvigalo-za-kolo/

Slika br. 21 - Dobro postavljen natkriveni parking ispred ulaza u Lidl u Bor¢i (47)

Slika br. 22 - Duospratni pokrivent biciklisticki parking izmedu zgrade studentskih domoua
i Nau¢no-tehnoloskog parka u Novom Sadu
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Ovaj materijal nastao je u okviru projekta ,,Parkiraj i bicikliraj” koji sprovodi Udruzenje
gradana “Ulice za bicikliste” u okviru projekta EU Resurs Centar za civilno drustvo u Srbijt
koji realizuje Beogradska otvorena Skola, a podrzava Evropska unija. Za sadrzinu ovog
materijala odgovorno je isklju¢ivo udruzenje gradana “Ulice za bicikliste” i ono nuzno
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